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На чертеже он занимает пару миллиметров. В смете – строчку с суммой, за 
которую сегодня даже не купишь нормальный обед на объекте. А в реаль-
ности этот кусок металла держит трубу под давлением, несет вес всей 
инженерной системы под потолком торгового центра и гасит вибрацию 
насоса. Рассказываем, как выбрать качественный трубный хомут и почему 
экономия на крепеже оборачивается большими расходами.
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Иллюзия одинаковых хомутов и кейс 
обрушения в  одном из торговых центров

На полке строительного гипермаркета труб-
ный хомут за 200 рублей и немецкий аналог за 
800 при беглом взгляде можно друг от друга и 
не отличить. Но для закупщика есть существен-
ная разница – в столбце «Итого». А для системы – 
в том, что случится, когда на крепеж ляжет неза-
планированная нагрузка.

Показательный случай, о котором рассказы-
вает основатель компании «Мир хомутов» Семен 
Либерман, произошел при монтаже торгового 
центра на юго-западе Москвы. Две трубы боль-
шого диаметра  – около 40 см  – шли навстречу 
друг другу, подвешенные на консолях. По расче-
там они должны были сойтись, а на деле не хва-
тило почти метра. Подрядчик не стал пересчи-
тывать углы или заказывать дополнительную 
секцию  – решил «помочь» системе по-своему: 
зацепил трубу экскаватором и потянул.

П-образные загибы должны были отыгры-
вать температурное расширение, но боковой 

тяги не выдержали. Пошла цепная реакция  – 
трубы посыпались, консоли вырывало из стены 
вместе с крепежом.

Специалисты, приехавшие на объект, сразу 
заметили, как именно разрушились хомуты. 
Дешевые просто лопнули по сварке или оторва-
лись по ушку. Качественные – те, что проходили 
испытания на разрывной машине,  – деформи-
ровались, вытянулись в «груши», но до послед-
него держали конструкцию. Дадим пояснение: 
расчетный запас прочности у нормального кре-
пежа солидный (в разумных пределах), а тут 
нагрузка выросла почти в десять раз. Именно то, 
что хомуты не разорвались мгновенно, а гнулись, 
спасло часть системы от полного коллапса.

После этого случая производитель усилил 
конструкцию. Были добавлены ребра жестко-
сти на загибах, пластины сделаны профилиро-
ванными – так выросла доля металла и устойчи-
вость к экстремальным нагрузкам. Но сожаление, 
правда, все равно осталось. Ведь если бы весь 
крепеж был одинаково качественным, обруше-
ния, возможно, вообще не случилось бы.

ДЕШЕВЫЙ ХОМУТ – 
ДОРОГАЯ ОШИБКА. ИЛИ ПОЧЕМУ 
КРЕПЕЖ НЕ «РАСХОДКА»
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Почему одинаковые хомуты – 
это… не одинаковые хомуты

Чем же отличается качественный хомут от 
дешевого? Давайте разберем по пунктам. Нач-
нем с того, что рынок крепежа парадоксален – 
как мы и говорили выше, внешне одинаковые 
хомуты могут различаться по цене в 3–5 раз, и 
дело тут не в логотипе, а в самой технологии 
производства.

Семен Либерман вспоминает, как бывал на 
заводах европейских брендов, где автоматизи-
рованные линии, контроль на каждом шаге, кор-
зина для брака, которая наполняется быстрее, 
чем... конвейер выпускает готовые изделия. Если 
сварка гайки не проходит по нормативам – хомут 
сразу в утиль. На заводах, «заточенных» под 
нижний ценовой сегмент, такой строгости нет, 
и там ориентируются на принцип «вроде нор-
мально выглядит».

Вся разница прячется в мелочах, и именно 
эти «мелочи» решают судьбу крепежа и инже-
нерной системы при реальной нагрузке. При-
чем самое обидное, когда «жареный петух клю-
нул», – осознание, что отличить хороший хомут 
от дешевого можно было еще до монтажа. Прямо 
на складе, буквально за минуту, если знать, куда 
смотреть.

Толщина и ширина металла  – первое, что 
бросается в глаза, если сравнивать «бок о 
бок». Тонкий и узкий хомут не столько держит, 
сколько «обнимает»: у него просто физически 
меньше несущей способности. А вот у нормаль-
ного крепежа металл солидный, чувствуется 
запас прочности.

Дальше – ребро жесткости. Даже одно выра-
женное ребро на загибе сильно меняет поведе-
ние хомута при боковой нагрузке. Если поверх-
ность гладкая, как у бюджетного варианта, 
при экстремальном усилии он складывается, 
подобно карточному домику.

Качество приварки гайки – еще один маркер, 
который видно без приборов. Шов должен быть 
ровным, без пор и «соплей», а гайка  – сидеть 
строго по оси. Перекос или рыхлый шов – пер-
вый кандидат на отрыв под нагрузкой.

То же самое касается боковых метизов: в 
норме болты и гайки – без заусенцев, с четкой 
резьбой и нормальной затяжкой. Если все болта-
ется или выглядит как «сырой» металл, значит, и 
сам хомут собран по остаточному принципу.

Не стоит забывать и про резиновый уплот-
нитель  – он тоже сразу выдает уровень изде-
лия. Хороший не крошится, не пахнет дешевой 
резиной, а его край ровный и аккуратный. Если 
он уже при распаковке выглядит как старая про-
кладка, в агрессивной среде точно сдаст пер-
вым  – и это ударит по герметичности и сроку 
службы узла.

Расчет запаса прочности для подвесного крепежа

Как рассчитать запас прочности для подвесного крепежа? Есть «формула» из 4 шагов. Хотя она и проста, ее 
часто игнорируют на практике.

1. Считаем массу трубы с рабочей средой на метр погонный.
2. Умножаем на шаг установки хомутов.
3. Применяем коэффициент запаса: для статичных систем – минимум 1,5, для критических (пожаротушение, 

химические среды, вибрационное оборудование) – 2,0–3,0.
4. Сравниваем с паспортной нагрузкой на срез крепежа. Если цифра «впритык» – добавляем хомут или перехо-

дим на усиленную серию.
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Псевдохомуты можно сравнить с телефоном 
из сказки про Хоттабыча: снаружи копии «один 
в один», а по сути – совсем разные вещи. В быту, 
когда труба висит на заборе и воду пускают 
раз в год, эта разница почти не заметна. А вот 
в серьезной инженерной системе, где есть дав-
ление, вибрация и ответственность за безопас-
ность людей, «похожесть» уже не аргумент.

Тендеры на хомуты. Как низкая цена 
приводит к простоям и убыткам

Конкурсы  – вообще «притча во языцех». 
Давайте выясним, почему же в тендерах одер-
живают верх дешевые хомуты и чем это обора-
чивается на объекте.

Тут на самом деле ситуация простая и груст-
ная одновременно. В закупках часто все сво-
дится к одной цифре: в спецификации стоит 
«хомут трубный ДУ 100» и главный критерий – 
цена. Один поставщик дает 200 рублей, другой – 
180. Побеждает тот, кто предложит дешевле. 
При этом никто не спрашивает про сварку гайки, 
ребра жесткости или толщину цинка. На бумаге 
это по-прежнему «просто хомут».

Даже там, где контроль вроде бы должен 
быть строгим, гонка за низкой ценой приводит к 
сомнительным решениям. Если на партии можно 
сэкономить сотни тысяч, технические детали 
быстро уходят на второй план. А когда на объ-
екте что-то рушится, виноватым опять делают 
крепеж. Только проблема не в самом хомуте, а в 

подходе, по которому его брали как расходку, а 
не как важный узел системы.

Настоящая цена хомута  – не строчка в 
прайсе. Это еще и монтаж, возможная замена, 
простой линии, репу тационные потери, 
штрафы... Дешевый хомут «выходит боком» не 
от того, что ломается чаще, а потому, что отка-
зывает в самый неподходящий момент – когда 
система уже в работе. Тогда менять его – значит, 
останавливать все, вызывать бригаду, сдвигать 
сроки.

При этом рынок крепежа меняется, и видно 
это по тому, как специалисты теперь подхо-
дят к выбору. Автор блога «Штуки из труб» 
Антон Лозовой замечает, что профессионалы 
все меньше готовы мириться с «подгонкой на 
коленке». Отсюда и растет спрос на хомуты 
быстрого монтажа, с помощью которых можно 
делать работу быстрее, без лишних манипуля-
ций. Хороший пример – хомут «Краб» с запатен-
тованной конструкцией. Он ускоряет монтаж, но 
не теряет в надежности. Индустрия совершен-
ствуется, и то, что вчера требовало долгой возни 
с ключами, сегодня решается быстрее, позволяет 
добиться прямой экономии человеко-часов на 
объекте.

Культура монтажа и расчет 
на завтрашний день

Как понять, что с крепежом в инженерной 
системе все в порядке? Семен Либерман назы-
вает три простых, но дисциплинирующих пра-
вила.

Во-первых, всегда закладывать запас. 
Сегодня нагрузка одна, а завтра она может 
вырасти. Или появится вибрация от нового обо-
рудования. Запас прочности – страховка от «а 
вдруг». И именно с размера и веса начинается 
этот расчет – данные параметры задают реаль-
ную нагрузку, от которой и «пляшет» весь под-
бор крепежа.

Размер определяет, как хомут сядет на трубу. 
Ведь даже миллиметровый перекос при вибра-
ции быстро съедает ресурс крепежа. А вес – не 
просто труба, а полная картина, включающая 
изоляцию, все, что дополнительно навешали 
и рабочую среду. Даже если считать только 
«трубу с водой», а потом сверху появляется 
кабельтрасса, запас прочности тает на глазах. 
Поэтому сначала точно фиксируем размер и счи-
таем полный вес, а уже потом подбираем крепеж 
с нужным запасом.

Во-вторых, доверять не ощущениям, а вход-
ному контролю. Не гадать «вроде держит», а 
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проверять адекватность сварки, оценивать 
толщину цинкового покрытия, требовать сер-
тификаты. Это не бюрократия ради галочки, 
а простой фильтр, который убирает партии, 
собранные «на авось».

В-третьих, смотреть, чтобы в спецификации 
значился не просто «хомут», а была приве-
дена конкретика, включающая серию, материал, 
допустимую нагрузку. Тогда и монтажнику, и 
снабженцу сразу понятно, что брать. Монтаж-
ник, устанавливающий качественный крепеж по 
нормальному расчету, потом не ловит гарантий-
ные «прилеты» от эксплуатанта и бережет себе 
нервы. А заказчик, который видит в крепеже не 
строчку для экономии, а узел надежности, пере-
стает спрашивать «почему так дорого» и начи-
нает смотреть на срок службы.

Антон Лозовой говорит, что тут все упи-
рается в реальную логистику. Правда жизни 
такова, что сегодня инженеру и снабженцу 
некогда собирать пазл из деталей десяти разных 
поставщиков. Стоит в спецификации появиться 
паре нестандартных узлов, экзотическим спла-
вам или просто большому набору типоразме-
ров – и поиск каждой позиции отдельно превра-
щается в риск ошибок и срывов сроков. Поэтому 
на крупных объектах все чаще делают ставку на 
компании с огромным каталогом, чтобы сразу 
нашлось все, от обычных трубных хомутов до 
специальных решений быстрого монтажа вроде 
«Краба» из линейки «Мира Хомутов». Есте-
ственно, мы говорим здесь не об «одном постав-
щике ради галочки», а о прагматичном расчете. 
Один проверенный партнер с техподдержкой 
и возможностью предложить нестандартное 
решение оказывается выгоднее, чем десяток 
поставщиков с «самыми низкими ценами».

Вместо послесловия

Хомут не старается быть в центре внимания. 
Он не светится на фасаде, не участвует в пуско-
наладке и не пишет отчетов... Просто держит. И 
пока держит как надо – его не замечают. А вот 
если хомут подводит – «расходку» вспоминают 
первым делом.

В «Мире Хомутов» за 25 лет работы собрали 
не просто большой ассортимент, а понимание 
простой вещи. Ее суть в том, что крепеж  – не 
металл в коробке, а расчет, контроль и ответ-
ственность за то, как система поведет себя, 
когда заработает на полную. Дешевый хомут 
дает экономию только на бумаге. В реальности 
же он просто переносит расходы на завтра, где 
они всегда оказываются более высокими.

Не поленитесь, проверьте, на чем держатся 
ваши системы. Горький опыт эксплуатации гово-
рит о том, что иногда конструкции трясутся, а 
потом «вдруг» рушатся. И оказывается, что при-
чина этих неприятностей прячется в «мелких» 
элементах, которые однажды кто-то по недо-
мыслию счел неважными. 

Посмотреть весь ассортимент «Мир Хомутов»  
(а это более 10 000 позиций!)  

можно на  homut.ru 


